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Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des Transportaufkommens zum/vom

LoK Wurgassen - 08/SP

Begriffsdefinitionen:
Abgangsbahnhof

Anschlussweiche

Containertragwagen
Empfangsbahnhof

Fahrplantrassen
Hauptsignal

Konsolidierungsbahnhof

Lademaftberschreitung

Regelgiterverkehr

Richtungsbahnhof

Schienengiterverkehr
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Bahnhof, von dem die Sendung gemaf Beférderungsdarstellung/
Zugfahrplan abfahrt

reale Verbindung zum 6ffentlichen Netz

Spezialwaggon mit Tragrahmen zur Aufnahme und Transport von
Containern

Bahnhof, an dem die Sendung gemaf Beférderungsdarstellung/
Zugfahrplan eintrifft

Belegung eines Streckenabschnittes durch einen Zug

Signal, welches anzeigt, ob der dahinterliegende Fahrabschnitt befah-
ren werden kann

strategisch glnstig gelegener Bahnhof, der als Sammelpunkt fiir Giter
dient, die an diesem nicht gelagert, sondern zusammengefiihrt und an-
schlielend gemeinsam abtransportiert werden

Sendung mit LademaRiiberschreitung (LU-Sendung) gilt als auRerge-
wohnliche Sendung, da sie aufgrund &ufRerer Abmessungen, Gewicht
oder ihrer Beschaffenheit nur unter besonderen technischen oder be-
trieblichen Bedingungen beférdert werden kann

Art des Schienengtterverkehrs, der im wiederkehrenden Fahrplan
durchgefuhrt wird

Richtungswechsel des Zuges im Bahnhof

Verkehrsleistungen von Eisenbahnverkehrsunternehmen im Guterver-
kehr

1/4


https://de.wikipedia.org/wiki/Au%C3%9Fergew%C3%B6hnliche_Sendung
https://de.wikipedia.org/wiki/Au%C3%9Fergew%C3%B6hnliche_Sendung

Property of DAHER NUCLEAR TECHNOLOGIES GmbH — Reproduction not permitted.

Geistiges Eigentum der DAHER NUCLEAR TECHNOLOGIES GmbH — Vervielfaltigung oder Weitergabe nur mit ausdriicklicher Zustimmung.

‘'VDAHER [DB) NETZE

DAHER NUCLEAR TECHNOLGIES GmbH

1 Aufgabenstellung

Es qilt zu prifen, wie das Transportaufkommen auf dem Verkehrsweg Schiene in Hinsicht auf mogliche
Streckenverlaufe und Fahrplane im Umkreis des Logistikzentrum Konrad (LoK) realisiert werden kann. Die
Betrachtungen zum mdoglichen Transportaufkommen erfolgten fir die Tage Montag bis Freitag, mit Aus-
nahme von Feiertagen. Dabei besteht die Aufgabe, die Transporte in den Tagesstunden zwischen den
Zugverkehren des Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) durchzufiihren, ohne diesen zu beeintrachti-
gen. Zudem sollten die vorhandenen infrastrukturellen Gegebenheiten in der Analyse der moglichen Lauf-
wege mitbertcksichtigt werden.

Fur die folgende Streckenbetrachtung wird von einer Konsolidierung der Verkehre aus den Abfallzwischen-
lagern zum LoK ausgegangen.

2 Darstellung der Rahmenbedingungen

Fur die Transporte an das LoK und an das Endlager Konrad sowie die damit verbundenen Leertransporte
wird gemalf vorlaufenden Abschatzungen insgesamt von einem taglichen Transportaufkommen im Schie-
nenguterverkehr von max. 10 Ziigen mit jeweils 6 Wagen ausgegangen. Die Containertragwagen, welche
mit 20‘-Containern beladen sind, besitzen aufgrund ihrer Maf3e kein erhdhtes Lichtraumprofil, wodurch es
zu keiner LademafRuberschreitung kommt.

Im Routinefall werden die kinftigen Transporte im Regelguterverkehr durchgefiihrt. Die Beforderung im
Regelgiterverkehr hat den Vorteil, dass die Transporte in festen Fahrplantrassen in dem jeweiligen Jahres-
fahrplan der DB Cargo AG eingebunden werden. Damit ist die Bereitstellung der bendtigten Ressourcen
(z.B. DB Mitarbeiter, Zugfiilhrungspersonal, Fahrplantrassen) gesichert und die Durchfiihrung der Trans-
porte wird geman der gewlnschten Bestellung gewahrleistet.

Die Aufnahme der Verkehre in den Regelguterverkehr erfordert eine Anmeldung der Zige, mit deren
Zugcharakteristik, Verfligungs- und/oder Konsolidierungs- und Empfangsbahnhof.

Sollten auRerhalb der geplanten Regelguterverkehre zusatzliche Beférderungen im Schienenguterverkehr
bendtigt werden, so kénnen diese durch das Produkt DBflextrain als Sonderztige durchgeftihrt werden.

3 Technische und bauliche Anpassungen

Um die geplanten Transporte zwischen der DB-Netz-Strecke und der Infrastruktur LoK zu beférdern, sind
technische Anpassungen auf dem Streckenabschnitt zwischen Anschluss der Infrastruktur sowie im Bahn-
hof Lauenférde-Beverungen notwendig, welche in den folgenden Punkten erlautert werden und sich im
Wesentlichen auf signaltechnische Nachristungen beschranken.

31 Technische und bauliche Anpassungen fur die Bedienung des LoK

Im Vorfeld kiinftiger Transporte ist die Infrastruktur des LoK an die DB-Netz-Strecke anzuschliel3en, wofur
der Wiedereinbau der derzeit ausgebauten Anschlussweiche notwendig wird. Es wird empfohlen, die An-
schlussweiche mit elektronischer Stellwerktechnik auszuristen und die signaltechnische Integration dieser
in den Bahnhofsbereich Lauenférde-Beverungen einzubinden.

Um anschlieBend Zige von der DB-Netz-Strecke in die Infrastruktur LoK zu beférdern, wird auf der DB-
Netz-Strecke (vor der Anschlussweiche) ein Einfahrsignal bendtigt. Fur Ausfahrten aus der Infrastruktur LoK
auf die DB-Netz-Strecke wird auf der Infrastruktur LoK (vor der Anschlussweiche) ein Ausfahrsignal benétigt
(siehe Abbildung 1).
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Mit den genannten technischen Anpassungen kénnen An-/Abtransporte aus/in 6stlicher Richtung direkt
infaus die/der Infrastruktur LoK ein-/ausgefahren werden, ohne dass Rangierfahrten zwischen dem Bahn-
hof Lauenforde-Beverungen und der Gleisinfrastruktur des LoK erforderlich werden.

3.2 Technische und bauliche Anpassungen im Bahnhof Lauenforde-Beverungen

Der Bahnhof Lauenférde-Beverungen ist zweigleisig und jedes Gleis besitzt zurzeit ein Ausfahrsignal,
wodurch sich im Bahnhof 2 Ziige begegnen und anschliel3end in die jeweils andere Richtung ausfahren
koénnen. Dieser derzeitige Richtungsbetrieb ist flir den Nahverkehr ausgelegt.

Treffen Gutertransporte aus westlicher Richtung in den Bahnhof ein und sollen von dort in den Anschluss
LoK rangiert werden, ist die technische Ausstattung des Bahnhofs um mindestens zwei weitere Haupt-
signale zu erweitern (siehe Abbildung 1). Damit ist, unabhangig aus welcher Richtung der Personennah-
verkehr in den Bahnhof Lauenforde-Beverungen einfahrt, die anschlieRende Rangierfahrt des Guterver-
kehrs in den Anschluss der Gleisinfrastruktur des LoK mdglich.

Fur die Rangierfahrt ist von einer Dauer von ca. 10 Minuten auszugehen und ein zweiter Zugbegleiter wird
erforderlich.

In Abbildung 1 ist eine Skizze der DB-Netz-Strecke mit den technischen Anpassungen dargestellt.

Bereich Bahnhof Lauenférde-Beverungen

o [

/o 7 7

H®
O—l vorhandene Signale — DB Netz Strecke
‘__1 zusatzlich erforderliche Signale Infrastruktur LoK

Abbildung 1: Skizze DB-Netz Bereich LoK und technische Anpassungen

4 Ergebnis

Die Prufung der Transportstrecken und Fahrpléane hat ergeben, dass die Durchfiihrung der geplanten Trans-
porte vom und zum LoK realisierbar ist. Im Streckenverlauf wurden alle Verkehrsbauten und das Strecken-
profil hinsichtlich der Anforderungen der geplanten Containertransporte geprtft. Des Weiteren wurden bei
den Verkehren die Lange der Wagen, Gesamtzuglange, Wagenzugmasse, Gesamtmasse und mogliche
LademaRiiberschreitungen LU in Hinblick auf eine max. Zuglange und die mogliche Wagenlast gepriift. Es
wurden vier Laufwege an/ab LoK Wirgassen geprtft und in der Abbildung 2 schematisch dargestellt.
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Altenbeken O

O Kreiensen

Ottbergen |

Lauenférde—BeverungenK«

O Northeim

Gottingen

Legende
‘ Empfangs-/Abgangsbahnhof

O Richtungsbahnhof
— Laufweg Uber Géttingen
—_— Laufweg Uber Northeim
—_— Laufweg Uber Kreiensen

Laufweg Uber Altenbeken

Abbildung 2: Schematische Darstellung moglicher Laufstrecken um das LoK

Die geprtften Strecken sind fir die geplanten Containertransporte geeignet (Abbildung 2). Somit stehen
fur kunftige Transporte auch Ausweich- oder Umleitungsstrecken zur Verfigung.

Aufgrund der vorhandenen Gleislangen im Bahnhof Northeim kénnen bis zu 9 Wagen je Zug Uber den
Richtungsbahnhof Northeim beférdert werden. Bei den anderen Laufwegen ist die Beférderung von 11 Wa-
gen pro Zug maglich, womit die geplanten Zuglangen von ca. 6 Wagen realisierbar sind und die Anzahl der
Transporte Uber die Schiene noch minimiert werden kénnten.

Um die Zufahrt in die Infrastruktur LoK und die beschrieben Rangierfahrten im Bahnhof Lauenférde-Bever-
ungen zu ermoglichen, sind technische und bauliche Anpassungen auf den Strecken notwendig. Diese
Anpassungen sorgen fir Flexibilitat sowie den ungehinderten Ablauf von kiinftigen Transporten und ohne
Einschrankungen des bestehenden 6ffentlichen Personennahverkehrs.

Die untersuchten Transportstrecken kdnnen taglich (Mo-Fr) und unabhangig voneinander genutzt werden.
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